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Inserida nesse mesmo ho-
rizonte institucional, a criagdo da
Revista Zodiaco representa um
instrumento essencial de consoli-
dagdo do pensamento académico.
A experiéncia histdrica das acade-
mias evidencia que o registro escri-
to constitui condi¢do indispensavel
para a permanéncia do conheci-
mento. As publicacdes académicas
desempenham fungdo estratégica
ao organizar ideias, difundir re-
sultados e assegurar a continuida-
de do debate cientifico. A Revista
Zodiaco surge, assim, como meio
de registro e disseminagao da pro-
dugdo intelectual vinculada a en-
genharia e as suas interfaces com a
sociedade.

A revista configura-se
como espacgo editorial voltado a
reflexdo técnica, cientifica e in-
terdisciplinar, reunindo estudos,
ensaios e andlises que contribuem
para o aprofundamento do conhe-
cimento. Ao estimular a produgéo
intelectual e a escrita académica, a

publicagao fortalece a cultura cien-
tifica e amplia o alcance das refle-
x0es desenvolvidas no ambito da
engenharia piauiense. Cada edigao
constitui um documento represen-
tativo de seu tempo, registrando
questoes, desafios e perspectivas
que marcam determinado contex-
to histdrico.

Além de sua func¢ao de di-
fusdo, a Revista Zodiaco desem-
penha papel formativo relevante.
Ao incentivar a sistematizagdo do
pensamento e o rigor metodolo-
gico, contribui para a formagio
de profissionais mais reflexivos e
conscientes de sua responsabilida-
de social. Nesse sentido, a revista
reafirma a engenharia como cam-
po de conhecimento que articula
técnica, ciéncia e compromisso éti-
co.

A relagao entre a APIENG
e a Revista Zodiaco evidencia a
complementaridade entre insti-
tuigdo e registro. Enquanto a Aca-
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demia promove o ambiente de
reflexdo, preservacdo de valores
e construcao coletiva do conhe-
cimento, a revista assegura a sua
difusdo e permanéncia no tempo.
Juntas, ambas reafirmam a impor-
tancia das academias como instru-
mentos de continuidade histdrica
do saber.

Conclui-se, portanto, que a
APIENG desempenha papel essen-
cial na consolidagao da engenharia
enquanto campo de conhecimen-
to comprometido com o desen-
volvimento social e sustentavel. A
criagdo da Revista Zodiaco amplia
esse alcance ao registrar e difundir
o pensamento académico, assegu-
rando sua preservacao como lega-
do intelectual. Trata-se de inicia-
tivas que reafirmam a relevancia
das academias como expressoes
da continuidade do conhecimen-
to e como pilares fundamentais do
progresso cientifico e social.
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etomada do assunto apre-
sentado em palestra profe-
ida na Academia Piauiense

de Engenharia, agora restrito a dois
dos principais fatos relacionados ao
desenvolvimento do Piaui: a trans-
feréncia da capital, de Oeiras para
Teresina, e a construgdo da barra-
gem de Boa Esperanca, com as res-
pectivas implicacdes técnicas e po-
liticas envolvidas em sua realizagao.
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INTRODUCAO

DESENVOLVIMENTO

Felipe Mendes

A engenharia, por suas va-
rias especialidades, esta presente em
todo o processo de desenvolvimen-
to, seja com suas obras, seja com 0s
estudos e projetos que as antece-
dem. Quanto mais desenvolvida a
sociedade, mais sofisticadas sao as
interven¢des da engenharia e das
descobertas cientificas, com as pes-
quisas e as tecnologias resultantes
da inteligéncia humana.

No caso do Piaui, ndo ¢ di-
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ferente. Ao longo do processo de
desenvolvimento do estado, as solu-
¢Oes encontradas se tornaram pou-
co a pouco mais complexas, e foram
resultado de decisdes politicas mais
dificeis de serem tomadas.

No livro Economia e de-
senvolvimento do Piaui, de minha
autoria, proponho uma divisao da
histéria econdmica do estado em
quatro periodos: o primeiro, desde
o inicio da ocupagdo do territério
(1676) até o auge da pecudria, com
a instalacao da capitania indepen-
dente, com sede em Oeiras (1759);
o segundo periodo, de estagnacdo
da pecudria, até a mudanca da capi-
tal para Teresina (1852); o terceiro,
de 1852 a 1970, com a navegagdo
no rio Parnaiba formando o eixo
de progresso da entdo provincia;
e o quarto e atual periodo, desde a
inauguragao da barragem de Boa
Esperanga (1970) e a instalacdo
da Universidade Federal do Piaui
(1971).

A TRANSFERENCIA DA CAPI-
TAL

Os historiadores ja pesqui-
saram e explicaram as causas e 0
processo de transferéncia da capi-
tal da provincia do Piaui, de Oeiras
para a margem direita do rio Parna-
iba, com a denominacao de Teresi-
na.

Com a posse de José Anto-
nio Saraiva na presidéncia da Pro-
vincia, em 1850, dois fatos foram
cruciais para fundamentar a sua de-
cisdo de transferir a capital:

a) O desenvolvimento e a fabricacao
da méaquina a vapor, o que permi-
tiu a construgdo de barcos a vapor
(1807). A engenharia mecénica e a
engenharia naval revolucionaram
os transportes em todo o mundo,
evidenciando a possibilidade de o
rio Parnaiba tornar-se um eixo de
progresso para a regiao, inclusive de
parte do vizinho Maranhdo; e

b) A sabia decisdo de Saraiva de nao

pedir autorizagao prévia ao Impera-
dor (que seria negada, certamente),
0 que o motivou a batizar a nova
cidade com o nome da Imperatriz,
bem assim a de ndo fazer um orga-
mento dos custos totais da transfe-
réncia, mas de buscar a participagdo
de capitais privados na primeira
etapa da nova empreitada. Tanto os
cofres do Império e, muito menos,
os da provincia, nao dispunham de
receitas para tal finalidade.

Com a mudang¢a da capi-
tal, os presidentes da provincia do
Piaui determinaram a realizacdo de
estudos sobre as possibilidades de
navegagio, com os servicos de de-
sobstrugao de trechos que dificulta-
vam a passagem de embarcagoes e
a construgdo de rampas para acesso
de passageiros e cargas nas princi-
pais cidades.

O primeiro estudo impor-
tante foi autorizado em 1866 pelo
presidente da provincia, Adelino
Antonio de Luna Freire, para o ser-
vidor David Moreira Caldas realizar
uma viagem de estudos de Teresina
até Parnaiba, inclusive por todo o
delta, cujo relatério circunstanciado
foi publicado em Teresina, em 1867.

Em seguida, destaca-se o
contrato com o engenheiro alemao
Gustavo Luis Guilherme Dodt, que
veio a regido para construir linhas
telegraficas e recebeu do Presiden-
te da Provincia do Piaui Augus-
to Olimpio Gomes de Castro um
oficio datado de 11.12.1868 para
apresentar o mapa do rio Parnaiba
desde suas cabeceiras até sua foz,
com informagdes necessarias para
orientar as decisdes de melhoria das
condig¢des de navegagdo no rio.

O relatorio de Dodt foi pu-
blicado em Sao Luis do Maranhao,
em 1873. O primeiro mapa com-
pleto do rio, anexo ao relatorio, nao
esta mais disponivel nos Arquivos
Publicos do Piaui e do Maranhao.

A navegagdo a vapor no rio
Parnaiba comegou em 1859, apenas
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sete anos depois da fundagdo de Te-
resina, e durou até 1955, em razao
das dificuldades naturais de nave-
gabilidade do rio; do crescimento
das atividades econOmicas, que
exigiam o aumento do fluxo de car-
gas; e do surgimento das estradas
de rodagem, como se chamavam
as rodovias na época — construidas
por engenheiros rodovidrios — com
a implantagao das fabricas de veicu-
los automotores.

A partir de 1950, o Brasil
deu inicio a grandes investimentos
no setor de energia, com a constru-
¢30 de usinas hidrelétricas e linhas
de transmissdo — assunto para en-
genheiros civis e elétricos - e o Piaui
estava ficando atras nesse processo
de crescimento economico.

A BARRAGEM DE BOA ESPE-
RANCA

Ao tempo em que se esgota-
ram as possibilidades de navegacao
no rio Parnaiba, surgiu o problema
da geragdo de energia elétrica para
dar sustentacdo ao crescimento da
economia brasileira, inclusive a do
Piaui.

Até entdo, a energia dispo-
nivel era de origem térmica - a le-
nha, no caso. A montagem da pri-
meira usina, em Teresina, em 1914,
foi realizada por engenheiros e téc-
nicos alemaes.

A busca por solugdes de-
finitivas para resolver o problema
da energia elétrica no Piaui come-
gou em 1957, quando foi criada no
Departamento Nacional de Obras
Contra as Secas (DNOCS) uma
Comissdao — de engenheiros, natu-
ralmente - para estudar as possibi-
lidades de constru¢iao de uma bar-
ragem no rio Parnaiba, com vistas a
geragao de energia elétrica, impres-
cindivel para o desenvolvimento do
Piaui e do Maranhao.

Em 1961, o DNOCS con-
tratou estudos complementares
para definir a construgio da “barra-
gem do médio Parnaiba’, como era
entdo denominada a obra. Para efei-
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to de mera comparagao, nesse ano
de 1961, a Unido Soviética langou o
primeiro homem ao espago, o cos-
monauta Yuri Gagarin.

O presidente Janio Quadros
autorizou o inicio da obra, e sua re-
nuncia, poucos meses depois, acar-
retou sua paralisagdo, que somente
foi reiniciada em 1964. A barragem
foiinaugurada em 7 de abril de 1970
e, por essa €época, outro assunto
dominava os interesses do Piaui: a
instalacao da Universidade Federal,
que veio a ser concretizada em 1° de
marc¢o de 1971. As duas conquistas,
como foi visto, marcaram o inicio
de uma nova etapa no processo de
desenvolvimento do Piaui.

A primeira turbina de Boa

Esperanca tinha a capacidade de 55
MW, elevada mais tarde para 237,3
MW nas quatro turbinas, o que cor-
responde a menos de dez por cento
da atual capacidade instalada no
Piaui, com as energias renovaveis,
de fonte edlica e solar.
As eclusas na barragem, previstas
para a navegacdo, nao receberam
0s equipamentos mecanicos para a
passagem de nivel. As medidas da
obra sdo modestas, com apenas 12
metros de largura e 50 metros de
comprimento, com desnivel de 45
metros e 2,5 metros de calado ma-
Ximo.

Cabe aos engenheiros
avaliarem as possibilidades de na-
vegacdo em larga escala, com o
transporte de produtos em grande
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quantidade, em comparagio com o
transporte rodoviario e ferroviario
até os portos de Itaqui e Pecém. Por
seu turno, cabe aos produtores a es-
colha entre as varias modalidades
de transporte, mais interessantes
e lucrativas, desde a lavoura até os
portos.

Neste ponto, vale lembrar
que a Universidade do Brasil, a pri-
meira Universidade federal implan-
tada no pais, data de 1920, meio sé-
culo antes da UFPL. Por outro lado,
a primeira Escola de Engenharia do
Brasil — a Escola Politécnica no Rio
de Janeiro, depois Escola Nacional
de Engenharia - foi criada em 1874,
um século antes da criacdo do Cur-
so de Engenharia Civil na UFPI.

A formagdo de engenheiros
na UFPI, a partir do inicio da déca-
da de 1980, foi um passo importan-
te para aumentar a contribui¢do da
engenharia no processo de desen-
volvimento do Piaui, ampliando as
oportunidades para as familias que
nao tinham condigoes de custear os
estudos de seus filhos em outros es-
tados.

CONCLUSAO

O rio Parnaiba continua
sendo um fator decisivo para o de-
senvolvimento de toda a regido e,
particularmente, para o Piaui.
Segundo a legislacao, o planejamen-
to econdmico da bacia hidrografica
é feito por um Comité, integrado

1981.
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por representantes dos 6rgaos pu-
blicos e da sociedade civil dos trés
estados envolvidos: Piaui, Mara-
nhdo e Ceara. O Comité da Bacia
Hidrografica da Bacia do rio Parna-
iba foi criado por Decreto presiden-
cial em 2018, e somente em 2025
comecou a funcionar plenamente,
com a eleicdo de uma diretoria e
com os estudos relativos ao Plano
de Recursos, ou seja, ao plano de
desenvolvimento de toda a regido,
subdividida nas diversas sub-bacias
(os afluentes principais).

Recentemente, o governo
do estado firmou convénio com o
governo federal, no valor de R$ 995
milhoes, para realizar o projeto de
revitalizacio do rio Parnaiba, ou
seja, para recuperar suas condi¢cdes
naturais e para definir a navegabili-
dade.

A sociedade civil, especial-
mente por intermédio das entida-
des representativas da engenharia
piauiense, bem como as universida-
des federais dos estados envolvidos
— o Piaui, especialmente — precisam
participar desses estudos, que nao
podem ficar restritos ao ambito do
governo do estado.
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